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« Dis moi m'sieur le Japonais, dessine-moi
une Anglaise ». La nostalgie frappe & ma
porte et la SRX a tout d'une machine a
remonter le temps. Bien plus qua I"esthétique
« old fashion rafraichie » c'est la taille de
I'engin qui me rappelle la mono d'antan, la
Véloce Cette SAX est minuscula, comme la
‘élocetie et comme d'ailleurs la plupart des
motos des années 60. Ca sont les Japonais
qui ont inventé la « grosse s moto (hormis
Harley bien siOr), et la prospérité des
Miponnes s'sst accompagnée de I'embon-
point. Aujourd’hui, si I'on mat cte 2 cote la
pramiére 760 Honda 4 pattes et la damiére
CRX 750, alle aussi 4 cylindres, on est plutdt
sufpris de constater gue I'ancienne est la
plus petite des deux. Mais un renvarsament

de tandance se profie & I'horizon BE et la
SAX en est un axample.

Exclusif

La SRX 600, tout comme an $on temps la
Wélocette Thrukton, @St un engin exclusif,
résolument sportif et gue I'on peut comparsr
dans 'idée, et non par les performances, aux
NS 400 Honda, 500 Gamma et 500 RDLC.
C’ast d’abord une moto joust, méme si elle
est capable dignement tailler la route £l
Iinstar des machines citées plus haut. Le
jouet SRX offra le droit & la différence. Pour
pas cher puisquielle coltera environ
25 000 F, soit de 10 & 165 000 F, moins
chéra gue les autres jouets 3 bouilleur 2
temps. Catte économie & I'achat se poursuit
par un entretien moitié moins calteus (5,5 |
aux 100 pour le mono 4 mrnps} Justament
le droit & la différence, c'est aussi le mono-
cylindre 4 temps et ses caractéristiques, ou
plutdt son caractére, par rapport aux multi-
cylindres, guelgue soit leur cycle. Le gro-
mono a depuis balle lurette remisé sa parure
sportive pour se wétir de la tenue trail et ainsi
renaitre de sas cendres. Cette rensissance,
que I'on doit sssentiellement & la XT 500 qui
féta bientdt ses 10 ans, @ donné la jour &
guelques mutants, Comme la SR 500 Yama-
ha, une moto de facteur, ou ls FT 500
Honda, une autre moto de facteur maquillée
dirt. Mi F'une ni I"autre n'ont connu un grand
succés en France, éclipsdes qu'elles g’ étaiant
par Ia polyvalence des trails. Avet la SRX
c'est taut autre chosa. Yamaha ne cherche
pas le compromis, ¢est une sportive qui,
selon la marque, doit réunir dans un méme
&lan enthousiaste jeunes et vieux motards
{les jaunes pour le rapport prix-parformances
et les vieux pour la méme chose avec le look
en plus). C'est assez bien vu |
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rien qu'en la regardant. Elle mérite le sans-
faute esthétique, rien gue du classique mais
du judicieusement proportionné et admira-
blerment fini. La SRX est d'ailleurs mieux finia
que la XT Ténéré. Toucha de chrome par ici,
emploi d'alumimum par 18... Comme par
example le réservoir d'huile avec ailettage
intégré, miché derriére le moteur. Les tubes
d"échappement traités dont |8 coulaur rap-
peile | titane, Les repose-piads aluminium
enrobés de caoutchouc et qui, par rapport au
modela de pré-serie essayd an exclusivité au
printemps demier (n® 69B) sont désormais
suspandus pour le passager. Autra change-
ment visible & |'eil, le remplacement des
amortisseurs avec bonbonne de gaz séparéa
len gros ceux de la XJ 900) par des plus
classiques et mains cher sans bonbonne. A
la détailler, la SRX n'est pas uné Moo au
rabais ; pes moins de trois disques pour
freiner une moto de 150 kg qui pointe &
170 km/h ; mazette | La touche économigue
est donnée par l'sbsence de démarreur
élactrigue.

Le sport rétro

Il faut cheveucher une 250cm3, genre
Gamma, pour comparer les mensurations
avec la SAX.... o1 encore, I'absance de tout
carénage accentue la « petitesse » du gro-
mono, Ls position de conduite est démodée
pour une sportive ; guidons trop loin devant
&t surtout bracelats trop rapprochés. C'était
ca les sportives d'amtan, Aujourd’hui &
position du pilote est trés en avant et les
guidons sont plus larges. De par ga position
de conduite rétro la SRX demande un petit
ternps d’adaptation et on hésite & freinar fort
sur I'angle. A tort, car elle aime bien ce genre
d'exercice. Le tourmniquet sarde ol §'est
dérould 'essai donne une indication bien
spécifique sur la tanue de route da la SAX et il
faudra attendre un assai plus complet pour
connaitra  son  comporternent  dans  les
grandes courbes et surtout sur les routes
bosselées. Mais d ores et déja on peut dire
gue la SRX est nettement plus confortable
que ses ancétras {mais toutafois moins que
les sportives 2 temps monoemortisseur)
Jadis tenue de route et confort étaient
incompatibles at, de ce fait, il valait mieux
éviter de 5’ aventurer sur les routes bosselées
au risque d'&tre chahuté tant et si bien que
I"on connaissait de réels problémes de vision.
Je ne parie méme pas de I'inefficacitd. Non,
la SRAX n'est pas comme ¢a, les amortisseurs
arriére ont un débattement de 70 mm et la
double pour la fourche avant. Pour rappel,
une NS 400 & 120 mm & I'avant et 100 mm
& I'AR. Mais revenons & la tenue de route
dans un contaxte de virolets-lisses, Parfaite,

i
wdesd

\

Ta

alla est parfaite, direction précise, pas trc
lgurde, comportement neutre, agile dans i
pife-pafs... bref tout ce qu'il faut pour s"'am
ser. Le freinage, duremant sollicité, s'avére
la hauteur mais on lui préfére le frein arrié
de la RDLC 350.
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Voild bien la guestion sttendus, qu’ast-
que ¢a donne un gromono sportif 7 To
d'sbord, ¢'est la moto qui est sportiva, pas
moteur. Lui, on le connait mais curieuseme
il ne réagit pas de la méme facon que sur i
trail. Il samble avoir moins da frein motey
ca qui est plutdt un avantage en condui
sportive. En effat, le frein moteur dérégle
pilotage qui, pour les puristes, ne doit &t
qu'accélération et freinage commandés i
millimétre par le pilote méme s'il est vrai @
dans les enfilades on apprécie le « petil
frein moteur de la SRX. Faute d explicati
technigue on paut penser gque la différen
de frein moteur entre la XT &t la SAX e
plutdit due & la souplesse des SUSPENSIONS |
la XT qui « plonge » lorsqu’on coupe les g2
Comparé au XT 1986, le moteur de la SF
et différent en quatre points. La cylindr
passe 4 60Bcm3 sur la SRX par u
augmentation de | akésaga da 1 mn (unigu
ment pour une question d'homologation |
course au Japon. (La puissance est p
contra inférieure d'un canasson (45 CV ¢
la sportive) pour un régime maxi identiqus
& 500 t/mn. Le diamétre des soupapes a
mission et échappement a &6 augmentd
1 mm sur la XT qui dans I'ensamble a
meilleur moteur que la SAX. Enfin au niva
de la transmission, on & raccourci de 3 der
la couronne AR st modifié les rapports
boite sur la premiére et sur la 5° pc
améliorer | allonge. Cala permet d'accrock
le 175 km/h compteur & 8 800 t/mn, &
200 t/mn en-dessous de la zone rouge.
maxi assis (toujours au compteur) est de 11
4 6 450 t/mn. Le moteur dea la SRX vibre
peu plus que calui da la XT, certainaman’
cause de la fagon dont il est monté dans
cadre (un double berceau a section cal
démontable) Le moteur de la SRX ne dég
pas... Mais il n‘enthousiasme pas non ph
Ce n'est pas & une augmentation de | alésa
qu'il tallait procéder mais a calle de la cou
pour lui donner plug de punch & bas régin
le fameux pom-pom-pom gui vous arrac
des virages. Mais changer la coursa c'
carrément refaire un maoteur et la SRX na
sarait plus vendue 25 000 F.









