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Renouant avec la tradition du gros
mono sportif, Yamaha déterre avec la
SRX une notion de plaisir tombée en
désuétude : celle d’un pilotage dont la
richesse des sensations n'est pas
uniquement fonction du nombre de
kilométres/heure. Qu'importent les
chevaux, pourvu qu’on ait I'ivresse !
Harald Ludwig, taxte et photos.

.Ilnman,hlmwjmmalmuﬂnitrmm
prise de contact de |a SR, sous ia forme d'un
bref galop d'essal. Le modile dont nous disposions
abors #att en fait ks version jponsise que de
nombreuses différences séparent de la machine
destinde & ['Europe. Cependant, ces différences
' altérent sucunement le caractire de nofre SAX et
cet aprés-midi de roulage svait tout de mime permis
d'en dégager 'esprit. Encore faut-il affiner ['anafyse,
ce qui st objet da cet essal,

Pochette surprise

Cette moto n'est pas petite, efle est toute petits, Par
un dowx euphémisma, on peut méme dire qu'elle ne
5'inscrit pas viaiment dans les tendances gui sem-
blent guider actugllement les constructeurs japanais.
lig cherchent assurémant & sléger leurs produits &t
sans révolution, on assiste § des progrés fantasti-
ques, tant sur k plan partie-cycles que performances
motew © mais les Japonais ne ssmblent pas préoc-
cupés de réduire fa taille de leurs motos, bien au
contraire. Pour wous en Convaincre, comparez donc
une 500 KT avec une Ténéré...

La raison en est sans doute que le consommatewr
moyen de motocyclettes veut en avoir pour Son
argent t surtout, que cela s remarque. C'est un peu
Ia frime du gros machin.

Axioma élémentaire : C& Qui est petit et discret se
ramangue mains que o8 qui est gros et tape 4 e
Donc et par conséquent - lorsqu'on veut vendre au
plus grand nombre, on cherche 3 satisfaire le plus
grand nombre.

Alors, me direz-vous, Yamaha a encore visé 13 una
cliemtéle manginale 7 Oui &t non vous répondrai-je, &t
tout ceci mérite des explications, car la SRX est une
sorte de pardoxe sur deux rouss. On connsft en

Catte photo ne fut pas prise & I'lle de Man, mais
avousz que sous cet angle, la SRX exhale un
indéniable parfum de Tourist Trophy.
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« Le charme discret de la bourre
choisie n avec une Vélocette Thruxton
ﬂwﬁméﬁwmﬂmﬂ
s'ompad:budyﬂpwmmﬁiet
l’amea.lijﬂ#wmakwmfgﬁl
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ion européenne différe

Yarmaha le constructeur des garis sés, les ADLC et
500 XT &tant 3 pour en foumir | évidence, mais k&5
TR1 et 550 XZ également, comeme quoi on ne gagne
pas & tous les coups... Pourtant, fa plupart de ces
paris furent des hancos commerciaux dont k2 conour-
rence 5 ampressa de profiter du siape.

Didustion logique, la SAX lanice un autre e (s pans
dont Yamaha est une fois de plus | artisan.

Un cocktail exotique

T out COMME ¥ous, & m'y 5Us laissé prendre, car chez
Yamaha Europe @ Amsterdam, officie en compagnie
de Francois-Maris Dumias que vous 3vez bian conml ]
MJ, un certain Bob Trigg. Ws travaillent dans un
servica chargé de définir le type e moins # construire
pour le marché guropden. Bob Trigg. qui dont
est-ce 7.EN bien ¢'est bs pére de k2 Norton Comman-
do, et la créateur du famein: systime « lsolastic .

yious me suivez ? De 14 & penser g il est pour quelaue
chose dans s SRX, § 'y avait ou'un pas 3 franchir,
mais | & cherché confirmation. Bign m'en @ pns, car
que nenni ! L Europe. prest pour rien dans l2 SAX,
m'a-t-on répondy, efle fut d'sbord et 3vant toul
concue pour |e marché intéreur; ¢ est-d-dire le
Japon.

Ca vous en bouche un com 7 Mai pas, carle fin du fin
au Japon, ©'est de rouler en Norton, BSA, Véiocette,
Aermacchi, Ducati, aic. Seulement voii3, pour s offrir
un tic pared, ca mEst pes, Mais viement pas

Le tableau de bord est plus d'inspiration
italisnne qu‘anglaise, avec son gros
compteur blanc fagon
L'inspiration s arréte Ia car c'est du
untpmrcamjapaminbnskbon
sons du terme.




évident, Alors, grice & une foule d'accessmres
« exprés pour s, on transforme des 504 SA et des
650 XS en wisilles ginires suropéennes.

Constient de ce créneau qui va grandissant, Yamaha
a d'abord construit la 250 SAX. puis maintenant ka
BO0 pour satistaire la part de centdle qu ne peut
aoquérr des mOtos européennes ou qui plus simple-
ment désire une maching dans le méme e&prt, mais
roulable tous las jours.

Ca peut paraltre bizare, mais il n'est pas centain que
les Japonass apprécient plus les gros monsires que
les machines sportives et lagéres, car la parformance
issue de |a légéreté est dans leur passé technique.

La terreur du Pacifique
Excusaz-mai mais | adore raconter des histoures ot ca
qui précéde m'en foumit [occasion, Avec la guerre
sino-japonaise, mais surtput ave [anaque de Pearl
Habauren 1941, les ocoidentaux médusés découvr-
rent que l'afronavale japonaise possédart un chas-
seur stupdfiant, qui écipsait en performances tous les
avions occidentaux de I'époque : b fameux Mitsubishi
type 0, plus connu sous le nom de Zéro. La ou c'est
intérassant, c'est que 53 Caractéristigue essantialle
f'était pas la pussance de son moteur ni sa taile,
mais son extraordingie ¥obreté at 53 manizhiité.
Son concepieur, Jira Horkoshi s'en est expliqué
apres |a guerre en disant quil avart samplement
satistart les demandas des pilotes japonais qui récla-
maient exactemant ce type d'awon, de petite tadia,
Wger et efficace au ailerons. Maniablité et witesse
ascensionnelle étant les mits clés,

Les ocridentaux mirent du temps @ trouver I parade.
Elle wvint sous 13 forme de chasseurs totalement
différents, car les Améncains ne copirent pas e
Zéro, mais comme 4 leur habitude prirent leg motaurs
les plus puissants et construisirent de gros avions
autour. Moyennant quos les Hellcat, Corsair et autres
' anaguaient pas les Zéros en combal tournoyant
mais en force, profitant de leur puissance et de leur
vitesse pour engager et rompre e combat & leur
guise. N'est-ce pas |z monde & ["envers par rapport
aux idées recues 7

Ben c'est comme ¢a pourtant, et les Japonais
fabriquent de grosses bécanes pour nous et de
petiles pour ewx. Historiquement c'est prowvé et
d'ailleurs, il suffit de penser & leur petite taille pour
comprendre pourquos les petitas @1 moyennes Cy-
lindrées représentent, et de loin, la part k@ plus
importante de leur marché imtérieur. A ce propos, i

gst bon de rappeler que hes motos de plus de
750 ¢cm? sont interdites & | vente su Japon, sauf
pour les modédes d'importation.

Le plaisir des yeux
ou le droit & la différence

Comment donc 13 SAX est-elle parvenue jusgu'a
nous 7 Cest tout simple, car il ne faudrait pas non
phus nous prendre pour des neuneus... Nous ['avons
découvents dans |a presse spécilisée japonaise et
nous fimes (c'est du belge] conquis par sa beauté,
I'esprit qui 5'en dégageait ef de loute éwvidance nous
ne fimes fc'est du kifl pas kes seuls.

La beauté de ka SRX porte un nom, ¢'est ks classe : ca
charme discret du bon golr, de [harmonie des
formes et des couleurs. Elle suinte la noblesse de
I'objet mécanique usque dans le plus mfime de ses
scoessowes, of ‘ool averti aime & s attarder sur e
dessn de chague détail. Pour de la grande sére je
1’ hisite pas 3 | dire, chapeau |

Si wous aimez [acier, bes alliages d"aluminmrm et e
chrome harmonieusement melés, qui évoquent les
BSA Gold Star de la grande époque, ¢'est la grisa au'il
vous faut Si vous avez toujours flashé sur le
« Midreght blue » de certaines véiocaties Clubman,
prener donc Ja bleue, de toutes fagons, et qualle que
soit 53 couleur, elle aura toujours cette envoltante
sobrigté des machines de sport anglaises.

A qubliattes e noir mat et les couleurs de paguets
de clopes | Honnéterent, ca fait un paillon que nous
&tions nombrau & attendre une moto différents de ca
qué la mode nous propose aupurd hui et phis proche
de ce qu'elle nous offrait hier,

C'est chose faita ot ¢'est tant mésux car le bon godt &
1a sobriété, ca ne viedlit pas, ca n'a pas d'ige.

Le plaisir des sens ou la
recherche du bon temps

perdu

A I question « espt es-tu 3 7 v, nous avons déjd en
partie répondu, mais sur ce sujet, engin nous
réserve ancore bien des surprises. Avez-wous jamais
posé vos fesses sur une BSA Gold Star, une Vilocente
Thruxton ou une Ducati 300 557 La position de
conduste d= |a SAX est identique. Guidon étroit fagon
bracelets el rapose-peads reculés, on s’y croirait, sauf
qu'elle est encore plus petite et rappelle plutdt les
350 Ducasi équepées course des anndes 70. Buste

Wl s e srese o YAMAHA 600 SRX

La suspension arriére est on ne peut plus classique

avec deux amortisseurs réglables 4 cing positions de
précontrainte du ressort. Admirez la platine
d’ancrage de I'étrier de frein, d'une fonderie superbe.
Les rapose-pieds passager sont suspendus et
montés sur une platine démontable.

penché sur le compteur lequel cligne de 'l vers les
compte-tours Viégla « racing ¥), chaque commande
tombe axactement | ol on lattend, les cumsses
enserrant e réservoir dans les évidements prévus &
oot effet. Il n'y a pas trente-sm fagons de & installer, @
N’y an & qu'une, la bonne. Levons donc un peu nos
fasses pour appliquer sur le kick un vigoureu coup de
tatane. Si le moteur est froid, il suffit d'actionner le
starter 4 main gauche, sitd entre la poignés de
caoutchouc et le commodo, ce qui est d'ailleurs trés
prabigue, 1 5ans toucher dux gaz, touf-toul-touf, trés
dsscrésement le moteur se fart entendre. A chaud, pas
de starter bien slr, mais un coup de gaz & la descente
du kick est a borne recette.

L"habitué du Bve-soupape manuel que je suis re-
grette son remplacement Dar umhg version automat-
que commandée au kick. Ca n'est pas par rétropéda-
lage, mais tout semplement parce qu'sve 'automa-
kick, on ne sait plus trés bien ce qui 58 passe 13,
dedans et i faut bien faire confianca au systéme. Or je
déteste faire confiance aveuglémant. Affaire de golt
et |'essentiel, me diraz-vous, £'est que ca marche.
Les premiers tours de roue sont 0i une réviation,
w0t wie swpnse, selon que vous aver [expérence
des machines sportves européennas les mieux nées,
ou bien que vous aver fait vos armes sur les motos
japonases actuelles,
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La révélation, ¢'est que la SRX se condist la rove
avant antra les pouces dans ung positiaon bras tendus
qui n'est pas sans rappeler des souvenwrs, et By
premeer virage, on retrouve les viedles habitwdes, 5i
vous ne me crovez pas débrouillez-wous pour en
eS53yer une.

La surprise, c'est une impression de légéreté et de
maniablité que semble contredire e certaing rai-
deur de direction, on ne |'maginait pas comme ca.
La révélztion procure un plasir mmeédiat et I surprise
demande un temps d'adaptation | mais quelle qus
50t votre cas, préparaz-vous & prendra um grand

\}j}i‘ﬁl&

24

Des p'tites routes,
des p'tites routes,
encore des p'tites routes.

Elle avast déga sa gueule d amour pour sédure, mais
le coupe de foudre 5 enmacing avec b découverte de
53 partie-cycle, Trés différente d'un trail ou d'une
sportive actuglle, b SR ne se condut pas au guidon,
ou plis axacternant, on tire plus sur be gudon gu'on
e e toune i ¢'est avec |'ensemble du corps que la
moto est placée en entrée de courbe. Catte mpres-
si0n est bien siir renforcde par les bracebets, Stroits et
miontés justa sur las tubes de fourche,

A& I'attague, fes fesses et les pieds ne chiment pas
non plus, ils contnbuent 4 bien asseorr la moto sur b8
traactoire et aident aux éventuelles corrections lors-
que la courbe se refarme. Pas |3 peine de déhancher,
moto el plote ne font qu un bloc propre, qui danne un
style de conduita 4 la Sarron ou plus encore, 3 18
Surtess. Amsi conduite, |a SRX est d'une manabilit

radoutable dés que les couthes s'enchainent 3 n'en
plus fnir. L3 monte judicieusa an oniging des nou-
veaux Metzeler « sporty gjoute e adbérence de
super-glue jusque sur le moulllé, installé sy ras du sol,
4 tient par terre @ prendre des angles o enfer, avec
la sensation de ne jamais pouvoir décrocher, Je ne
suis pas allé jusgu'a vénfier, car user da la gomma fait
partie du plassr, mais user de la fesse nattement
moins.

Si crtique il y 8, nen n'étant parfait, elle se stue au
Maveau des amortisseurs arndre qui oocasionnent
parfois des pertes d'adhérence at engandrant des
frétilements de la direction sur les successions de
bossas lorsque 3 route est 3sser mauvese, mas
5305 aucune grawté, la bgne de tr se rétablissant
immédiatement,

En fart, 'amortissement en détents gagnerait 4 dtre
meilleur. mais ragsurez-vous, ca ne coNCemMa que les
maovdus du pied par terre, et ceux-id trouveront bien
cher Fournalés ou Tartempion da quor satisfaire leurs
BUQENCES.

Le cadre enserre ls mécanigue au plus prés et les deux berceaux avant sont
démontables & droite comme & gauche pour faciliter la dépose du moteur. On peut
regretter que sur le modéle bleu, les caches latéraux ne soient pas da la méme
couleur, mais alu brossé. Le voluma du pat &’ échappement expligue sans doute

[I'absence de béguille centrale.

Etonnante et rappelle le compartement d'un vélo de
course en descente de col. LA ol ¢a devient grand,
'@t que quel que soit le Tayon de fa courba, b regard
dessine la trajectoire et la roue avant passe dessus
avec |3 précision du scalpel. A soxante comme &
cent-somante, ¢ est un rad, un tire-ligne pour portions
Sinueuses.

Et, s voild de grand pied de la moto lgére, clest
qu'une tefle partie-cycle avec un gros quatre pattes
péserait au bas mot cinquante kilos de plus et en
ferait sans doute une masse d'amme 4 manier, tandis
que |3, o & tout, stabilité en granda courbe, précison
el maniabiité, Sa petite talle et 53 Wgéreté en font un
outil d'aniste, une sone da stylet dont le coup porte,
wif, précis et sans rature, avec un penchant carian
pour les routes pleines de virolos.

Son apparenie raideur, qui peul surprendre les
non-nities, we fois assimilée, se mue en efficacits

On se calme

Coux qui se foutant des tragcioires tirfes au cordeau
et des angles & faire frotter les compleurs, coux-d
trouveroat dans ka SAX une machina sécurisante qu,
55 le souhaitent, leur permettra méme d'apprendre
& piloter proprement. Les autres, ceux que branche le
chapitre précddent, retrouveront un freinage typigue-
ment Yamaha, ¢'est-3-dire excellent, mais dont la
commande est un peu ferme. Que vouler-vous, les
mitos Sont congues pour tout e monde el avec ses
deux disques double piston & l'avant, une attague
mordante peut-8re une source de gamelle powr un
néophyte, Tel qu'l est 1 le freinage est parfait ef les
pistards sportifs attendront que des eccessoinistes
proposent des plaguettes course. lls pourront d'ail-
leurs régler la garde 4 la poignée selon leur convenan-
ce, ¢ est prévu pour,




Les vieur comme moi retrouveront [émotion trés
MNorton de la parbe-cycle, avec guelques kilos &n
moins et un meilleur amortissement. Pour euw, nous
avons fait un petit tour en compagnee d'une Velocetts
Thruxton, histgérs o avoir une référence en mabiére de
monocylndre sportit brtanmigue. En fait, on décousre
alors que s lesprit est encore présant, Ces daux
machines ne sont pas vrament comparsbles, [
Thruxton étant presque une moto de course ; 00U
blions pas qu'elle est Mevolution ultime de fa Chub-
man, d4jd destinée plus particuliérement &ux COUTsES
de club anglais de ['épogue, comme SON nom
I'indique, on a affaire & un engm trés axclusi,

Ca veut dire qu'elle posside une premiére irés
longue, une démultipicaton fingle encore plus
lunguu.etmeruafruemmmum:!utun
usage urbain, Enfin il ne faut pas oublisr gue $00
architecture da base, meteur et cadre, ramonte dla
MSS o avant-querrs ef que, méme 5i elie représente
UnE ProUesse en matiére de neuf fait avec du vieus,
an 3 affaine avec alle & un authentique vintage.

La SAX, alle, n'est pas une réglica, c'est une moto
moderme et pour Bire franc si filiation il y a, elle se
situe plss du cité de |a Gokd Star que de 2 Throdon.
Enfin, maching relativement ferma et ban que le duo
ni soit pas 58 vocation, la SR 5e tire phutdt bien de la
conduite avec n passager, vu 53 pette taille et son
espnt sportif. Celui-i trouvera sans doute 1a selbe un
peu ferme sur kongs parcours etil faut bien dire que
SRX n'est pas une GT... On ne fait pas d'omelettes
sans casser das ceufs | Capendant, consandant pre-
sque intégralement ses qualitis routiéres en duo, ju
trouve qu'ele n'en casse pas tant que ca des ceufs |

Refrain moteur
ou prélude & I'aprés-midi

d'un mégaphone

Oin 'a pas encore parké du moteur, mais il be faut, car
5'il ressembie & celui de [a Ténérg, et pour cause, t&
rv'est pas un moteur de Ténéré. Techaiquament il est
pratguement identique et reprend ta plupan o8 ses
peéces ; cepandant, | alésage gagne un millimétre et
la cyindrée passe ainsi da 595 & B0Bom’. L3
encore, cetle cyindrés qui nous parait curieuse
trouve 53 raison o Btre au Japon, pour des raisons de
réglements sportifs, ¢ar l4-bas, on court avec la SAX.
Autre différence, Farbre & cames donne des dia-
grarmmes de distribution autres que celul de la Ténéné
et cBté transmissions, le premier rapport est raflonge
ainsi que ka démultipication finsle. Tout cela nous
apporte un comporemant moteur différent que les
murbesdspa.ﬁssm:hl'maimmma
wisusliser.

Disons en gros que, parée & une Ténré, la SAX &
perdumpwdamdtéatgaméderm..ﬂh
conduite ¢'est surtout sansible sur e rappor Sups-
rieur ol I'on atteint rapidement cent-quarante/cent-
cinqmtnuuﬂﬂﬁlmwiimal‘inpqmimmle
mateur a du mal 4 gagner des bomes supplémentar
res, mais i n'en est rien. || change tout simplement de
frceurs et on a ia surpise o8 vair lentemant |'aiguille
du compteus continuar de monter encore jusgu 3 cent
soixante-cing/cent soixante-dix environ sur le plat,

Ca ne se remarque pas mais le cadre est
dissymérique, plus large 4 gauche. Sur
le carburateur, la commande du
boisseau secondaire se fait désormais
par membrane et non plus par piston
comme sur fa Ténéré ; o'autre part, le
réglage du ralenti est plus accessible.

sang pour autant avoir besoin de s aplat comme un
crdpe sur le résenvoir. Le faible maftre couple de
I'engin Vautonse & aremdre ces allures qu'une
Ténéré, avec tous s8s freins aérodynamigues ne peut
envisager. Consdquance logique de ce petit gabarit,
Ia SAX n'offre pratiguement aucune prise au vent.
Maintenant, il y a quelgue chose qu gche beawcoup
|es impressions que 0&kvra le moteur, < est son brut.
Ses accélérations sont franches, il pousse bien et
pourtant, on ressent comme une frustation. C'est &
cavsa de la mélode pour trompette bouchée que
susurre ['&chappement. Normalement j ne devrais
pas le dira ; on ne dit amais dans un gumal qu'une
moto est trop slencieuse. L3 j'0se, parce que C'est
yraiment viai & que si le bruit qu'elle fait pour les
sutTes est s bien, celui qu'elle délivre au pilota ne
va pas. || suffirait peut-étre d'un petit choula de
décibels en plus & |'aspiration ! Consolons-nous en
pensant quidl y & 1§ manére & boulot pour les
accessoifistes et mAme encore que c'est toul de
méme peut-tre, ils pourraient aussi faire une belle
selle monoplace 4 dosserst comme avant.

Dernier codicille connu

Das gros mencs de route aponais, ¥ en eut B8ja,
mmvais pas de sportifs, la- 500 SR cher Yam et la FT
500 Ascot chez Honda. La SR a fait et continus de
faire en Allemagne et au Japan une camire honara-
ble, celle de |'Ascot le fut un peu moing, bien qua sur
le papier elle ait eu de quoi séduire en plus de sa
guedle sympa. Aprés Yamaha, Honda a aussi rectifié
o tir puisqu'd propose, au Japan également, un autra
gros mocyindre sponif - 2 600 XBR. qui n'est
o alieurs pas prévee & | mportation cheg nous.
Pour les japonais. [a clientéle européenne doit parfoss
paraitre bizare gt leur occasionner des parties de
casse-téte chi,.. non, japonais. Avec b SAX ils ot agi
prudemment en assurant d abord cher eur. Person-
nellemant, {'espére que cette moto fera une trs
honnbte carmdre commerciale, d'sbord parce ou'sfe
la misite &1 enclite Parce Que SON SUCCES peut nous
assurer des venations sur un méme théme, un
verbcal-twin par exemple...

Maintenant il y 3 tout de méme guekque chise que ks
Japs n'ont pas bié ; SAX, qu'est-ce Que Ga veul
ire 7 Rign, Il lui manque un vrai nom 3 cette mota |
Jo vous desais toul 3 haure qu'elle se rapprochait
plus d'une BSA que d'une Viélocette, Pourguoi diable
ne pas awosr jous le ey psgu'au bout 7 Lesécuteur
testamentaice de cette margue britannique 0t pu
stiyre S0n axgmple an perpétuant la fradiion et en
remplacant ce code secret par Un Dedy ROM comme
Lightning, Spitfice, Thunderbalt ou pOurguol Pas,
Silver Star ou Aoad Aocket.
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RFORMANCES
4°C, vent travers
route plang séche

Haraid, 1,75, 63 kp
2900 km
km/h
160 154
175 167
200m Ba
400 m 144
57
10”3
Vitassa régima
rénlle luen 5
58,3 2300
874 31000
108.8 3300
126,3 5000

Avec une vitesse de pointe de presque 170 km/h I
SRX est ba gros mono quatre temps japonais de sén e
plus rapida. Pour atteindre cette allurs alle damende &
éme bien fancée, car b moteur met du temps 4
atteindra son régime maxd en cinguidme st passés
5 500/8 000 tours minute.

Par contre le gros intérét par rapport & wn GO0 Trai
résice dans une vitesse de crossire plus Sevée powr un
méma régime moteur, la SRX tenant le 150 comptaur
au: alentours de 5 500 tours. Pour una puissance
identique, la SAX tire plus long que & Ténéré mais
emméne son braquet grdcs 4 sa surface frontale
réduite. On notera auss la différence de 13 kmy/'h antre
e maxi assis et be maw couché (riaksis en cuirl, malgré
une pasition assise déid trés effacée, I faut remarquer
que pilote couché, la SAX offre un maktre-couple des
plus réduits. On peut réver en pensant aux quelquas
kilométres/houre supplémantasres qu'on dot encore
POUVDIr gagner avec un échappement plus libéré, mais
chut, ja n'ai nen dit... :

L'échappement semble court et trapu mais il cache
bien son embonpoint et si son volume échappe &
I'eeil, les gaz par contra ne lui dchappent pas si

1 6.21/100 km

| 5.81/100km |  205km
6,31/100 km 160 km
TA100km |  140km
6.3 1/100km 160 km
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Régime | Puis.
2500umn | 15.6ch | 4.47 mkg
3000tmn | 19.9ch | 475 mkg
I500Umn| 242ch |495mkg| |
4000ymn | 27.4ch | 4.90 mkg
— 4 500ymn| 31.2¢ch | 4,97 mkg !
5000ymn| 35.0ch |502mkg| |
|5 500Umn| 387ch |504mkg| | |
6000ymn| 403ch |4.80mig| |
6500ymn| #14ch |456mig| |
CH | |7 000tma| 407¢ch |4 16mig o
7500ymn| 39.6¢ch | 3,78 mig
4 45 i i i
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La superposition des courbes de puissance et de
coupls de la Ténéré BE et de notre SRX montre &
I'évidence que si eurs moteurs sont grosso-moda das
gros monas identiques, quelque chase 3 |'intérieur ne
I"est wisiblerment pas. En fait ce n'est pas 'accroisse
ment d'alésape qui an est responsable, mais pluttt
Jeurs arbre 3 cames et leurs échappements différents,
En fait, tant en couple qu'en putssance, sur une plage
d'wlisation compeise entre 3 000 et 6 000 tours, le
moteur dz |3 SAX est plus performant, avec notam-
ment i couple quasi-constant de 5 mkg sur toute
cette plage de régime. Malgré un steak da cheval de
moins en puissance absohue, la tenue en puissance de
Iz SAX est bien medleure « en haut » égaisment ef c'est
sans doute cefte forme plus plate de la courbe entre
5500 et 7000 tours qui exphque cette allonge
ressentie 3 la conduite.

PUISSANCE




Le terrain favori de notre SRX, ¢'est les enfilades de courbes au revétement lisse et
bien nivalé avec un arriére-godt de circuit

CONCLUSION

Hors mode, la SAX frappe par son
tempérament sporti, ss petite taille et ses
bannas performances pour un 600 mono.
Le revers de la médaille, ¢'est justement ce
cité un peu exclusif qui malgré tout, ne
I'empéche pas d'étre Ja moto de tous les
jours. Son caractére tras affirmé suscite

QUALITES

— chic et finesse

— caractére de partie-cycle
— vitesse en courbe

— agilité et coté sportif

— les pneus Metzeler




