


ESSAI YAMAHA SRX 600

charme du retro

Dans la débauche de nouveaux modéles que novs
preésentent chague année les constructeurs, 'appa-
rition d'une moto comme la 600 SRX a de quoi nous
rassurer. Elle prouve en partie, qu'il est tovjours
possible de gouter aux joies de piloter une motfo
sans tomber dans la spirale infernale de I'hyper-
sophistication des muiﬂ:yﬂndrn; Et ce n'est pas
forcément un grand pas en arriére quc vient de
franchir Yamaha. fi- Pivaras € X




a firme aux trols dlapasons, n'sn

st pas i son coup d"essai avec ce

type de mote. Blle nous svadt déja
proposé un gros mono de route aves la
500 SR qui n'avait pas connu un grand
supols en France, Un gromono de route
n'a dintérdt quee dans la mesure ob il
apporte un petit quelque chose de plus
par rapport i un Trail qui a le gros avan-
tnge de bénéficier des assurances pour
les motos vertes. 11 est donc indispensa-
ble de miser sur ua look & une techni-
que qui permetira de réveiller le motard
rétro qui sommeille en nous, Et sur ce
plan la SRX joue le jeu & fond.

PLUS RETRO TU MEURS

Je vois déjh 1ous les nostalgiques de ln
vélocetie, essuyer une larme émuc, en
décousTant ¢ gromone., Se remémaonant
soudain les milliers de kilométres effiec-
s aw guidon de leur Thruxion et
auwtres Morton., La Fastidicuse cérdmonic
précédant la mise en route. O tout le
secret consiste aprés avoir lE le car-
burateur powr le noyer, & trouver le juste
rapport entre I'ouveriune des gaz et l'ins-
tant précis pour fournir le plus gros de
I"effort sur le kick. Movices s"abstenir |
Tous ceux-la, je les imagine parfaite-
ment mopter foulller an gremier pour
retrouver leur Cromwel, astiquer leurs
lnnettes Barrufaldi et dépoussiérer pour
ume ultime virée [a veille combinaison
noire de chez Lewis, Le poids des ans
ayant sournoisement faif son office, ils
auront peut-frre un peu de mal i boy-
cler la fermeture &clair mais la SEX 600
vaut bien cet effon.,

Conirairement & la SR dont bes lignes
étatent d'une hanalité remarquable, ka
SRX joue la carte du rétro 4 fond In
caisse (51 j"ose dire), sans pour autant
donner I'impresssbon dacheter une anti-
quité. Elbe allic le charme du rétro & une
technicitd meoderne. Malheureusement

Le tableau de bord de la SEX est sommaire mais rien ne mangee, Foyont de

Lea dimensions réduites de fo 600 Ll
donmend des alliures de 250, Posertand
¢ resle wne moto frés agréable ef
amusanie & piloter.

Il g5t dommage gue kb béguille of

Ie pot limitent b parde au 1ol car
elle possdde pre remarguable femue
de Foule .

rentre,de clignotants ef de phare sort présenis, Le pefit compie-towrs sur le obig
droft me demande qu'd fire démonté powr parfaire la lgne rétro,
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ca risque de réduine 1a cllentéle au nom-
bre des nostalgiques. Car la SRX, on
aime ou on n'alme pas. Mais elle ne
laigse pas indifférente.

L'ensemble des lignes arrondies,
I'emploi habile de pelnture donnant
I'impression de 'aluminivm oo e
tableau de bord simplifié & 1"extiréme,
Ainsi que les suspensions & double
amaortissears dont les plus jeunes igno-
raient complétement |'exlstence, font de
ceife mobo un gros jouet que I"on & envie
de posséder. Sorte d'anachronisme row-
land, an miliew d"une borde de multhey-
lindres de ples en plus sophistiqués.

L'ART DU DOSSAGE

Mais paradoxalement la SRX ne tombe
pas dans be pigge de I'objet de collection.
Uin cadre double bercean & section rec-
tangulaire des freins & disque & 'avant
of @ V'arriére, moniés sur des jantes en
alliage léger ol un dquipement Electrique
trés complel, lui permettend d'affronter
les coniraintes d'wne utilisation
intensive.

Le moteur qui anime |2 SRX 600 &1 un
monocylindre 4 temps refroidi par air,
avee comme ¢'est déjd le cas sur la
Téndré, un simple arbre i came en téte.

Mals contrairement & sa sear du Paris-
Dakar, la cylindrée est légbrement supé-
rieure puisqu’elle est poriée & 608 cc
(595 cc) par un alésage de | mm supé-
rewr 96 mam {95 mem) alors que [ coarse
reste inchangée 4 84 mm. Des soupapes
d'échappement ¢t d"admission d'] mm
inférienr (36-31 au lieu de 37-32 mm)
alliées & un arbre i cames lgirement
maodifi#, lui famt perdre 1 petit cheval,
Ainsi lls ne sont plas que 45 & se bous-
culer & la sortie quand be régime arteing
6500 tr. Le couple est le méme aves
5.2 kg/m & 5 500 tr, mais avec des rap-
ports de boite différents, les sensations
ressenlies au guidon ne son plus les
miémes. Le carburateur Teikei de 27 mm
possade I'YDNS et le villebrequin est
fquipé d'un contre-balancier afin de
réduine au maxinum les vibrations... Ce
qui ne s¢ monitre pas parfail & I'usage.
Donc rien de révalutionnaine pour o
gromono qui tient & préserver son image
de simplicité. I"échappement double & la
sortie du cylindre, we termine par un pot
trés court dans be plus pur style méga-
phone, sur le ciité drodt de n SRX. Mal-
heureusement pour bes mélomanes da
mono, be fond est loin de valoir la
forme. A 'accélération, il n*émet qu'un
pauvre miaulement d'asthmatique sans
rappart avec le ruglssement d'un grand
fauve prét & bondir, Ca gache une bonme

partie du plaisir. Mals ¢a fait tellement
plaisir au service des mines...

LA SARDAIGMNE
¢A BAIGNE

Pour ceus quse ¢a intéresse, la Sardaigne
&est un peu comme ln Corse en moins
bien. Mais ¢a posséde un gros avantages
sur pas mal dendroits en cette salson,
c'est qu'il ¥ fait beau. Enfin presque,
disons que les chances &'y rencontrer la
plube et la peige ¥ sont beavcoup moins
imponanies que dans I'hexagone, Alors
lorsqu'il &agit d'eisayer une Mmoo
comme et e cas avee la SRX, ¢'estun
probléme qui a son importance. Sinon
j& connais en France des coins qui sont
s moins aussi agréables. Mais c"est une
autre histoire. Ei puis ln Sardaigne
regorge de petites roules sinuewses qui
correspondent parfaitement au chractine
de ce mone dont le moins gu'on puisse
dire est qu'il n'est pas une béte d°auto-
route, Mon ! son tnec clest platdt la
wille. Car avec ses dimensions réduites
AU minimmum (on s¢ croinail sur we 250)
et son couple explaire, la SRX s¢ mon-
ire parfaitemnent & son nise lorsqu’il sagit
de rouler au pas ou de se faufiler.
wiais, avant de pouvoir apprécier ces
gualizés, il faut réussir le plus important
des eamens de passage, lorsque "on
posstde un gromono © 1A mise en roate.
Yen vous déjd qui se frotte ta cheville en
pensant aux doulowreux retours de kick.
Car bien entendu sur la SEX, il n'est pas
question de parber d'un démarreur éee-
trique. A la limite une manivelle, mais
surtout pas un de cet boutons qu'il saf-
fit de presser (beurk ) et qui Tait tow
le travail & votre place. Mon monsieur |
le kick c'est ce qui différencie le vrad
modard de la béte.

Hélas pour eux, les ingénicurs japonais
ne respectent plus rlen. Awvee leur
systéme de dicompresseus autematigue,

la mise en route de la SRX devient
enfantine, Pas besoan d'Btre sureniraing,
elle démarre toute scule. Meme les fil-
lex pewvent y arriver, c'esi pour vous
dire. Je passerai sur le wpdvres brui
d'échappement et vous préconisant
'adoption quasi immédiate d'un vrai
pat d'échappement, pour vous parler de
ia taille de cotte 600, Elle est du genre
échantillon ou mannequin poar modé-
les réduits (75-60-T2h A la limite de la
mob, Bt pourtant il ne mangue rien. Un
réservair (15 1), une selle (biplace), un
gubdon {type bracelel), un compieur
{volumineax), un compee-tours (qui ne
demande qu'd Hre démonté pour sim-
plifier la ligne) et méme deux rouss (de
18). J'ai bien fai be tour, réen ne mMAN-
que. Roulez petit bolide |

Malgré ses dimensions réduites, la posi-
tion de conduite n"a rien d'inconforta:
ble. Mais les bras sont un peu Lrop Len-
dus alors que bes repose-pleds du pilote
sant eux trop bas, Le pastage des vites-
ses s'avére plas doux que sur une Téménd
et I"ttagement de la boite correspond
bien au couple que délivre ce mono. Une
fods la premiére enclanchée, il sulfit de
licher I"embrayage pour que la 600
accepie de rouber aw pas, L aiguille du
comple-tours indique 1000 tr et ka SRX
rowle docibement sans s'impatienter. Ce
qui me 'empdche pas de répondre @ la
maindre sellscitation du pilote. Mais les
montées en régime sonl moins brutales
qu'avec unc Ténéré, Comme si le
motear avait plus dtinertie. L'aiguille
suit une courbe trés progressive sans
jamais s'affoler. 11 y & de quoi Btre un
peu décu car les sensations ressentics
sont proches du nul. Il n"est pas ques-
tion d'un quelcongue coup de pied au
weuls, Cest plutdt de coup de phed au
culte dont il faut paer jci | Malgré ¢a,
la SRX reste indifférente e préfire
répondre car le mépris en alignant un
180 compieur i 7000 tr 40i1 |2 Hmite de
la zone FoURe.

Mais e vitesse de croisére idéale s shiue

Le confort n'est pu:ﬁ',rmd; qﬂ wne suspensioaarriiee

MamzmmnsmthMum
rexsorts. Par contre les 3 freins & disque n'onf rien & se reprocher.
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SUSPEMSEOTS.
Car entre le confBin absolu et une tenue
de route remorguable, la SRX a chndn

puisse faire étalage de ses qualités, Sinon
wous en Btes quitte pour encalsser une
bonne partie des bosses aver les reins.
C'est pas toujours agréable surtout
qu’en France le panneau chaussée défor-
mie est devenu plus courant que celuoi
sattention billards. La motricité y perd
aassl beaucoup mads dés gue la rouwte
reprend figure hamaine (7) Ia 600 peut
s"exprimer. Alofs ¢a devient un régal
Sur les petites routes qui longent I odic
la SRX falt preuve d'un remarquable
tempérament. Elle plonge d"une épingle
& une grande courbe avec une facilid
déconceriante, Seulement handicapée
par un moteur mou. Mais 0 offre
'avantage de pouvoir se concentrer sur
Ie pilotage sams avolr & se méfier de la
pol.::'éeﬂm. 11 suffit d"#tre attentif
car les Metzeler Sport sont parfaitement
4 la hauteur ce quid n"est pas toujours le
cas de la garde au sol,

A LA GARDE !

La SRX sc balance avec une telle fact-
liné qu'il n'est pas difficile de s¢ retrou-
ver en appud sur la béquille & gauche ou
sur be pot & drodte. 11 Immpmqw
des commandes recubbes pour savoir

jusqu'od on peut aller trop loin, Tou-
jours & cause de cette histoine d°inertle,
fe frein moteur ne vient pas jouer bes
trouble-f2te, il faut alors faire appel aux
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freins qui s& montrent irréprochables.
L*arridre est progressif et facile & doser.
Seule la polgnée du double disque avant

Une répartition des masses per-

met aussi d'avoir une moto légére de

I"avant qui se place o0 son pilote le
désire. Tout en pouvant rectifier la tra-
Jectodre be cas échéant. En jouant du

bonne humeur. Dans les grandes coar-
bes, la partie-cycle se montre parfaite-
ment rigide pe provogquant wecuns
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ondulation méme au ch
d'angle. La direction donnant Pimipres-
sion d"Brre équipée d*un amortiseeur on
peut #re brulal sans craindre des gui-
HVEC SO Motcur qui
enroule mgréablement plus qu'il ne
posse, la 600 et plus efficacs lorsqu'on
la pilote en finesse, Préférant jousr sur
le coiaple qu'aves la bofte de vitesses. En
due, ¢'est une autre histoire. Suriout
pour un pilote de grande taille. La posi-
tion de conduite dnm beaucoup
moins facile alors quoe ¢'est la garde au
sol qui en prend un ¥igux coup au
moral. Pas besoin d'#tre un pilote de
grandi-prix pour faire frotter, Elle
aurall un tempérament exclusive que
j'en serais pas surpris.
Il n'en reste pas molns qu'elle £'avére
trés amusante ef facile & conduire, Ne
que 6 Brres 45 aux 100 lors-

I.clh:!cpril loin de 26 000 francs.
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M eecondaie : BZ0 VER joints

‘bafiques.

PERFORMAMNCES
Vitssss ol [using] = 180 kmh
‘Witesss maxl Modo 1 ; 170 kmh,
AD0 mivres DA, : —

1000 mbores 0uA.




