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En GGnd Prix 500 Cm?, la compétition entrc Honda et Yanaha est plutôt sauvage. On ne se lait pas de
cadeaux ! En nono 600, Yamaha disposait jusqu'ici d'une suprémalie incontestée su le narché grand
public avec ses moteus SR/SRX. SeulemenL pour testet tranquille, il faut se rappeler au bon sowenh
des acheteug. Et quoi de mieux que des victoies en course pour arriver à ce résultat ?

Par Alan CATHCAET

Profibnt d€ I'h€rte de Yanaha, Honda sst
m0nié au crén6au avec raison. L€s champjon-
nals dg mono sonl sp€claûlhires. Les ama-
t€urs, lssvrals âppédent el, tout tisn réûéchl,
ils n€ répo0n6nt plus à s'glftir, pou leur usagg
quoddlen. un mono 600.

Commg à son habitude, Honda a choisi de
s'aligner indkôclemont en compéllùon, c gst-
à{lfe de n€ pâs fâire courir des prctos d'usine
mais plutôl d6 soutenlr une éoldg pivée. En
l'€sÈco 19leam lkuzawâ, un arrlen coureur
automobilo ultra-prolesgionnol aEconverli aur

dour rcues el dlstdbubur excl$il Dour le
monde enlier du mobur XBF d9 628 CmO/4
soupapes version comFtiUon, hnl appÉclô
des écudss pdvées US (pour les cours€s d€
Dirt Trac|() ou allemand66.
Monlé sur le trÈs éléganl chassis bdtanniqu€
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Le doubl€ tube
d'échappement

en acler chromé
se lond en un

large condull de
gros dlamètru

qulaboutlt dans
un pol'supel

TnpC'.

Haflis. æ motour sg vgnd remanuablemenl
tien dEu celles€tceu qui veulenl s0 balhd€r
dans les ru€s au guidon d'une 600 de prestig€,
une maôine dédvée de h comDéttion ql oui
surclase tien évidemment les SRX 600.
C€des, colé pdr, les deux molos ne sonl pas
dans la même calégoie. Mais I'erpédonce a
pouvé qæ, dans c€ genr6 de situatjon, le
@nslr.Eleur qui gagnail en compelilion gl
proposait uaE machine haul de gamme finis-
sait bujours par soclrcyer 20 ou 30 % du
mivdÉ.
ll y autr bujours des gens pour exiger le
meilleur et aui nhésitenl Dâs à câsser lgur
lirelire pou. I oblenia.
Qu6 larc ajols ? Deux allematives se pfésen-
lenl OJ bien 0n son un8 nouvelle m0t0 .lop
niveau., a!€a lous les dsques qæ ceh impli-
que, 0u lien 0n p.erd la machine qui exisle el
on en fait Une béte extrémement pointa,
destinée à h comÉdtjon. ll suffl alols de
rem porter quelqræs vhtoircs pour que I'imagg
de marque de h.vieille bécaneD rehouve son
éclat sur le marùé grand public. lmaqe de
marque dus prir inléæssanl, ça se lévèle
payanl !

Souslasellê,le
rés€rvoi. d'hulle eo
aluminium exûudé
alhenle le syslème

de lubrfilcallon
ldenllque à celul des
verslons rouïèa$.
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La base moteur, fournle par lo
départemenl cqmpéfllon de l'uslng

dolt contenk dês adgrs spéclaux pour
olftir une mêllleurc réslstance

mécanlque.

TOP SÊCRET I

Poû fedorcr son bhson, Yârnaha a lajt âppel
âléquipe lshii,des"p vés" toul ce qu il y a de
plus sérieu etqui, du temps0u la limrétail
sans ival€ en æmDétitron mono. avaieôl
remporÉ de nombrour $ccés.
Commecondition No l,Yamahaexioeaqr.rslg
tulu. racer soil une SRK Ou ilait le goùl de h
SRX,I'odgude la SBX, qu'il slppelle SRX.R
600... ti,lais æ n'est Das une SRX ! Disons que
ça y rossem ble vu de l'exlédeur, pour la bonne
raison qug lâ bas€ moleua rcste quand mém€
identiqus (majs dans un alliago nélalliql8
différenl, sans doute) et que le cadre est à peu
de chos€s pfès standad.
Aingi donc, Iheueux poss€sseur d une SRX
pouûa s€ réjouirde voir 'sa" m0l0 triomphÊr
su les circuits.
C€des,l€s oensde lécuri8 lshii sont posiliv€.
menl charmanls, aimables, genlils el toul et
toul. MaisDour savoir ce que leua molo a dans
le ventrg, quglles nodiic€tions onl élé Éali-
séos, illaul se leverdebonne herJre. Exempls
:
.Quglesl lg lâur de comDression svo ? '
.Nous lévallnns à 8,51. '
.Mais c'esl le mème chilfrs Que la version
grandpublic, ællequi développe 39ch à6.500
l r lmn l l l l '
Soud.€ poli et grand silence.
'Maisenfin, ne m'avez.vous pasditque cett8
moto dévelooæ 52 ci à 7000 lours ? Com-
menl pouvgz-vous parveôir â c€ résultal sans
élé'ær 16 taur ? "
Sou.ire poli, toujouls I
.Avez-vous une auke question ? '
Finalemenl, à æ pelitjeu, on €0 est téduit à
deviner. Voilà donc. à [f9 bul à lail oflicieux.
ft es devinettes Delsonnellgs.
Lâ base noleur, lournie direclement pai 19
dépâdement c0mpétilion de l'using doit conle-
nl des aciers soéciaux, ollranl une meilleurc
résislanco mécanique el sudoul des caracté-
risÙques th€mhues différcnles.
tjn piston sÉchlesl très certâingmenl monté
(donmnl, à mon avis, un hux de comDression
de 10,5 ou méme 11.0 : 1.
Un sérieu t€!"il a dÛ êfe efleclué au niLeau
des Étpes dadmissioô el je ne serajs pas

su.pds dapprendrc que les segments sonl
dans un matédau aussi dvoluùonnaire que
sêcrel. Les soupales sonl bien évidemment
sudimmentionnées. L6 double carbu Teikei
de O 27 mm, si padifllie( est standard, ds
mémo que 19 double tube d'édappement en
æiercJ|romé, d'odgin6 lui aussi. Majs il s€ fond
en un large tlb€ de gros diamè!€ qul aboutil
dans un pot .Sùper Trapp" amé cain. Natur-
lich, l'aù€ à cames 0n têle €sl Drolilé sDÉcial
@urse.
Côlé lubrificauon, ls systèmo en vlqueur sur
l€s fouiières a élé ons€rvé mais le éssNoir
dhu e, silué sous h æll8 eslen alu exlrudé.

F'CHE TECHNIOUE
YAMAHA SRX R6OO

MO1EUA
Typo : monocylindre 4 t€mps, reloldlpar
air
Dlsùlbu on r t ACT,4 soupapês
Cyl|mtrés : 61CA cm3
Àé3âgex coursê : 96 X 84 mm
Rspprt volumétlque :8,5 : I
Pul$anco nu{ 152 ch à 7000 umn
Allmabton : double cârbuabur Teil(ei
O28nn
Mlse ân route : lftk

TRANSM|SS|ONS
Enbreysgo : multidisqu€s à bain d'huite
Eolh de vlLsse3 :5 rapports
ïrammlsslon s€condâlro : chaine

PARTIE CYCLE
Cadre I douuô beræau scier
Suslonslon ÀV, : louche télEscopiquo
lcyabâ r 3E mm
Suspgmlon AR : 2 amodsseurs de
Caôon
F.eln AV. : slmd8 dlsqus o 3l0mn,
Efenbo 4 Frshns
Freh An. : simplg disque o 220 mm,
2 Èsbns
Pneu! | AV : 125 -17 Bddgesbne,
AF:11518

otMEtlstoils ET Pol09
Emp|tensnt I 1395 nm
Pok! à s€c | 1æ kg
Vlte$a maxl : 204 Initl
Ànnéa dâ f8ldcauoù : t986

Le éæryoi. d'essence, au mêmes coles qu€
la SFX de sériE estaussien alu. L'allumags
(carto) est d'odgine, ainsi que I'qmbrayag6.
Maislaboiledgvitessesà5nDmdsesthule
nowelle, dévelopÉe qpécialement par les
servicês compélition de l'usin€ muæ mono.
Le cadre, en proflés d'acjer cæur do secljon
carée sst ælui ds .monsi€u. tout 16 nondo"
. Le bras oscillanl, en alu, Fovionl d une tZ
400. 0n I'a un peu bricolé pulsqu€, étantonçu
poua un sysËm9 .monosùock, , il s€ aètrouve
avec deux unités d'amoûss€menl {systène
Yamaha/ De Carùon) , extraites d uns y"J 600
.export" €t pemettânt 5 possitilités d'aiuste-



mgnl on lonclion de la ciaee.
L'empallemenl s'en lrcuw poné à 1395 mm,
soit l0 mm de Dlus ou'une SRX de route.
I angle de chasse demeurc identiqus, â 26',
grâæ à I'emploi d'une fourchg shndard de O
36 mm Kayaba, quirend superllu un qu€lcon-
que syslème anli-plongéé. La garde au 801 est
ds 103 mm, æ quiesl toul à fait convenlionnel.
En lieu el dace de Ia roue avant d€ 18 des
motos ds série. on trouve ici un€ roue de 17.
Rien de cha|Eé, par confe, à I'adàe majs la
présenc€ de rayons pour remplaær les bran-
ches donne un aspecl néodasslqus tès
sympaÙ que 9t pemet en plus, de gagner un
æu de Doids.
La SRX 600 est dotée d'un doubl€ disquo à
I'avanl. La velsion coutse n'en a qu'un seul, de
310 mm, du genre de celuiquiest monté sur
les TZ R 250. Ce disque esl pincé par un étio.
Brcmbo à 4 pistons gl non par un étr'Er Yama-
ha du mème lyp€. A I'anièrc, par conte, dest
un éldorYamaha qui opèrc sur un classique O
220 mm.
Un amodisæur de direclion est monÉ sous la

gauche du réseNoir.
Su la basdie, la SRX-R 600 alfid|e 120 kg,
cont€ 149 mû la mob dont €lle €st dérivée.

L'ESSAI

Plusieuls coups de kick sonl nécessalrcs pour
lâirs panir b mobur, p.euæ supplémsntairg
que le 8,5 : 1 annoncé ne co(espond pas au
lâux de compression Ésl. Un peu honteux hut
de mème, un mécano iaponais m'a laissé en-
lendrc que la posilion cenlrale de h bougis
favodsail une si bonne combusli9n.
Si ce n'sst pa8 uai, c'est quand mêtlle bi€n
!!uræ...
Autre pelib inexacttJde : on m'avail annoncé
u Égime maxi ds 7000 hurs. Mais, à voir
awc qtælle délecNalion le moleur plonge dans
le rouge,lai la nette imFessbn que c'esl à
8000 burs que ss silus h limiæ, æ qui n'a
dajllews den d'étonnant pou unmoburde cel
âEe, alfthanl uns cour8€ de 84 mm. Quoi qu'il
en soit,je n ai autune dilficullé à fliier avec les
7000 lou|s en 5 èm€, sur uæ grande ligns

droito.
Lss monlées en égime sont franches et
agéables. Parlailemenl équilibfé, le moteur
ne vihe pas. Pas en dessous de 6500 huls en
lout cas. Au dessus, ça chatouills un peu dan8
les dogts... Sans doute pour ne pas ftler la
noslalgie au pilotes de SRX .odinaires,.
Dès 40m buls on commence à senli les
dEraux et, à panir de 5000, on disposs d'une
bonne puissance et d'ung lanbstjque réseaie
ds coudg. lrème par râpport à dss I cylinùss
4 temps, la SRX-R 600 otlrs des accéléntons
impréssionmnles, sunod dans les grandes
lignes drolles 6n d#ivilé. Je ne suis pas
certain qu€, dans une course de côles, une
Ducali æ0 V-lvrin s'en tircrait mi6ux.
La bo le de libsses n€ médle qæ des éloges
: un vrai Égal ! C'eslà peins si 0n psrd 1200
hurs € E clraqæ c|tarEemenl de Êpport.

Le blas osclllant en alumlnlum, qul
pro{lent d'sm FZ {(8,8 été modlfié pour

.rcevolr dqfl unlÉa damonlssemenl

74



Par conlrc, je n'ai pas spécialement appécaé
le comportement de la panie cycle, surtout en
companison de la Hafiis / lkuzawa que j'avais
pilotée quelquesjours plus lôlou méme de la
SR 500 Camier. Bien sûr, il laul tenir clmpts
des considéraùons commerciales, mais l€
ê\€ur que ie suis s'est mis à réver de ce
rcmarquable moleur monlé slr un chassis de
SR500 Camier. Sur IaSRX'R, lat0urche induit
des guidonages parlois sévères dès que le
revêlemenl au sol devienl dillicile, ce qui
oblige à se monirer prudent avec la poignée de
gazs. A Iarière, ce nest pas trop malmais,
dans les chicanes, les suspensions rappellent
leu manque de soghisucalion. Au lieu ds se
couler en doucewdans les couôes,la molo
sauùlle de l'afiière, ne laissant au pilote au-
cune oossibilité de conlrôler 5a traiectoirc en
gtsæ.

Le frëinage arrière est assuré par un émer
Yamaha qul opère sur un classlque

dlsoue de 220 mm dedlamèlre.

A mon avis, une pake d'amodisæurs Koni
Seraient les bienvenus pour apporter un peu
de souplesse el de progrcssivité dans c€ne
allake.
Les pn€umaliques B dgestons slicl$ sont
presque au niveaudesm8illgurs Michelin'æ
qui n esl pas peu dire - el otftenl, en loute
circonshnæ une acgochg maximum. ouanl à
leur résislance à l'usurc, elle est panit il re-
maquable. Les freins, en revanche, sonl
assez décgvants. A lavant, ils manquenl d'ef-
ticacité et de tenue.AI'anièrc, ils se évèlent
trcp brutaux el à deu( repdses, j'ai constalé
un blocâge de la rouo. Risn à redirs sur la
dircclion sinon qu'elle manquo un peu de
précision pou une molo de cours€. Majs, pour
une moto dérivée d'un modèle produil en
gnnde séde, la SRX.R se évèle à la hauteur.
Esl{e que Yamaha se décidera à commerch-
lis€r m .kjt" permethnl de ùanslomer une
SRX600etSRX.R 600 ? un bon nombre de
pilolesoud'écu es privées, en France el dans
le monden'altend que ça. Majs, pou l'inslant,
la stratégie de Yamaha n'a pas élé dévoiÉe.


